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It’s about time.



ABOUT THE EXPRESSLANES DEMONSTRATION PROGRAM

The Los Angeles County Metropolitan
Transportation Authority (Metro) and
Caltrans District 7, along with Foothill
Transit Agency, Gardena Municipal

Bus Lines, Los Angeles Department of
Transportation, Southern California
Regional Rail Authority (Metrolink) and
Torrance Transit, are partnering in a one-
year demonstration program during which
existing carpool lanes on the I-110 Harbor
Transitway (between Adams Bl and Artesia
Transit Center) and I-10 El Monte Busway
(between Alameda St and I-6os) will be
converted to High-Occupancy Toll (HOT)
lanes — called Metro ExpressLanes. Metro
ExpressLanes are scheduled to open in 2012.

The Metro ExpressLanes Demonstration
Program is primarily funded with a $210
million congestion reduction demonstration
grant from the U.S. Department of
Transportation (USDOT).

Program Goal

The goal is to provide commuters, regardless of income
level, with new and better travel options along two of

LA County’s most congested corridors. The program will:

> Test strategies to alleviate congestion

> Fund additional transit alternatives

> Maximize freeway capacity usage

> Increase travel time savings

> Improve trip reliability and safety

> Reduce air pollutants and greenhouse gas emissions

INFORMACION SOBRE EL PROGRAMA DE DEMOSTRACION METRO EXPRESSLANES

Los Angeles County Metropolitan Transportation
Authority (Metro) y Caltrans District 7,

Jjunto con Foothill Transit Agency, Gardena
Municipal Bus Lines, Los Angeles Department
of Transportation, Southern California
Regional Rail Authority (Metrolink) y Torrance
Transit, estdn trabajando juntos por un ano

en un programa de demostracién en el cual
los carriles de uso compartido existentes

en la via de transporte de la autopista

110 Harbor Transitway (entre Adams Bl y
Artesia Transit Center) y el carril dedicado a
autobuses de El Monte (El Monte Busway)

de la autopista 10 (entre Alameda Sty la
autopista 6o5) serdn convertidos en carriles

de peaje de alta-ocupacién (HOT)— llamados
Metro ExpressLanes. La apertura de Metro
ExpressLanes estd programada para el 2012.

El Programa de Demostracién Metro
ExpressLanes estd financiado principalmente
con un subsidio de $210 millones para

la demostracién de la reduccién del
congestionamiento del Departamento de
Transporte de los Estados Unidos (USDOT).

Metas del programa

La meta es proporcionar a los pasajeros, sin importar
su nivel de ingresos, nuevas y mejores opciones de viaje
a lo largo de los dos corredores mds congestionados
del Condado de Los Angeles. El proyecto evaluara:

> Estrategias para aliviar el congestionamiento

> Financiar alternativas de trénsito adicionales

> Maximizar la capacidad de uso de las autopistas
> Incrementar el ahorro de tiempo de viaje

> Mejorar la fiabilidad y seguridad del viaje




For more information, please visit our website at metro.net/expresslanes.

Program Benefits Express Park

Key Business Rules

Increased Transit Service and
Expanded Vanpool Program

Equity Program
Transit Station Improvements

Measuring the Effectiveness of
Metro ExpressLanes

Roadway Improvements

Public Outreach Plan

Toll Rates




Para obtener mds informacién, por favor visite metro.net/expresslanes.

Esfuerzos de construccion relacionados con el programa crearén
2,400 empleos relacionados con la construccién.

Mejor movilidad para los viajeros de todos los niveles econémicos.
Ganancias netas del peaje serédn reinvertidas en el corredor

donde fueron generadas, en mejoras de transito y carriles de

uso compartido.

Incremento en el servicio de trdnsito y mejoras en las instalaciones
de las estaciones.

El periodo de demostracién es un afio (para cada corredor). Todos
los beneficios (autobuses adicionales, mejoras en el transito,
mejoras en las carreteras) permaneceran en lugar aun cuando
Metro decida no continuar con Metro ExpressLanes al finalizar

el perfodo piloto.

59 autobuses nuevos de combustible alternativo para incrementar
el servicio de Metro Silver Line y de conexiones serdn comprados.
Un subsidio operativo para el periodo de demostracién de un afio
serd proporcionado.

El programa de camionetas de uso compartido serd promovido y
un minimo de 100 nuevas camionetas de uso compartido que viajan
en Metro ExpresslLanes en las autopistas 110 y 10 serdn afiadidas.

La estacién El Monte serd expandida para incluir un nuevo terminal
de autobuses con 30 plataformas y 32 casilleros para bicicletas.
Sera construida de acuerdo a los estdndares de oro de Disefio de
Energia y Medioambiente (LEED, por sus siglas en inglés).

Una parada de transporte rdpido de autobus con conexién directa
en Patsaouras Plaza serd construida.

El estacionamiento y andén de la estacién de Metrolink en Pomona
serén expandidos.

Una subestacién de Sheriff’s y 16 casilleros para bicicletas seran
afiadidos en Artesia Transit Center.

Luces, cdmaras de circuito cerrado de televisién (CCTV), un
programa de prueba de barreras de ruido/sonido y sefializacién
mejorada serdn instalados a lo largo de las estaciones de

Harbor Transitway.

Nuevas paradas de autobus serdn afiadidas en las estaciones

de Manchester y Slauson de Harbor Transitway.

Las lineas del separador serdn remarcadas para crear un segundo
carril ExpressLane entre las autopistas 605y 710 en El Monte
Busway de la autopista 10.

Adams Bl serd ampliado entre Figueroa Sty Flower Sty un nuevo
puente peatonal serd construido.

Las lineas de la salida Adams Bl de la autopista 110 serdn
remarcadas para crear un segundo carril para dar vuelta a

la derecha.

Carriles de transicién serdn creados entre Metro ExpressLanes

de la autopista 110y los carriles de uso general de la autopista 110
para incrementar el movimiento del tréfico entrando y saliendo de
Metro ExpressLanes.

La gama de los peajes serd entre $0.25-$1.40 por milla; los precios
del peaje variardn dentro de la gama basados en la demanda.
Peajes estdn basados en los niveles de trafico en Metro
ExpressLanes para asegurar una velocidad minima de 45 millas
por hora.

El peaje maximo representa el precio para desalentar més entradas
en vez de generar ingreso adicional.

El peaje promedio para Metro ExpressLanes durante el periodo de
las horas pico (de comienzo a fin) sera:

— $4 para la autopista 110

— $6 para la autopista 10

Precios de estacionamiento segtin la demanda serdn implementados
en los parquimetros del Centro de Los Angeles.

Viajes libre de peaje para vehiculos que cumplen con el
requerimiento minimo de pasajeros, motocicletas y autobuses
operados privadamente.

Todos los autos de uso compartido existentes continuarian
teniendo acceso a los carriles sin cargo alguno.

Camiones (aparte de los que tienen 2 ejes) no estdn

permitidos entrada.

Los peajes altos minimos no deberdn ser menos de 150% de

la tarifa de transporte en Metro ExpressLanes.

Todos los vehiculos que usan Metro ExpressLanes deben tener

un transponedor.

Los peajes dejardn de operar (por ejemplo, no se permitird que

los usuarios de cuotas entren en ExpressLanes) cuando la velocidad
se mantenga a menos de 45 millas por hora por mas de 10 minutos.
Vehiculos de emergencia pueden usar Metro ExpressLanes cuando
responden a incidentes.

Una politica de privacidad fue establecida para proteger la
informacién personal de los titulares de las cuentas.

Residentes del Condado de Los Angeles con un ingreso anual

por familia (familia de 3) de $37,060 0 menos seran elegibles.

Las cuentas de las familias que califican serén acreditadas

con $25 para ser usados para la apertura de la cuenta/cuota

de establecimiento. Este saldo puede ser aplicado al depésito

del transponedor o el depésito de peaje prepagado.

No aplicardn los $3 mensuales para el mantenimiento de la cuenta.

Metro y Caltrans estdn obligados a reportar a la legislatura estatal
y a USDOT sobre el desempefio del programa de demostracion.
Las medidas clave de desempefio incluyen:

- ¢Se han reducido los tiempos de viaje e incrementado las
velocidades promedias de los vehiculos en Metro ExpressLanes
y los carriles de uso general?

- ¢Cudntos conductores han cambiado de conducir solos a
compartir su viaje, usar transporte publico y/o camionetas
de uso compartido de Metro?

- ¢Ha sido incrementada la eficiencia de todos los carriles al
mover mds personas a Metro ExpressLanes en un periodo
de tiempo especifico?

- ¢Ha sido mejorado el acceso al transporte para los pasajeros
de bajos ingresos?

En enero de 2009, la Junta Directiva de Metro aprobé un plan

de alcance y comunicaciones que delinea una estrategia para
alcanzar a diversos grupos de personas e intereses a lo largo de

las 4reas del proyecto de las autopistas 110 Harbor Transitway y

10 El Monte Busway.

Los socios del programa han facilitado una extensa participacién de
las personas interesadas y continuardn pidiendo comentarios de la
comunidad a través de las fases de planeamiento e implementacién.
En junio de 2009, se realizaron seis audiencias publicas para tratar
las tarifas y la politica de los peajes.

En marzo de 2010, se realizaron dos audiencias publicas para

tratar el Borrador del Reporte de Impacto Ambiental/Evaluacién
Ambiental (Draft EIR/EA) para los proyectos de los carriles HOT

de las autopistas 110 y 10.

En el verano de 2010, el EIR/EA Final para los proyectos de los
carriles HOT de las autopistas 110 y 10 fue aprobado.

M4s de 300 reuniones informativas a la comunidad se han

llevado a cabo.
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